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Karosserie mit einer Tragstruktur 
aus zusammengesetzten Teilmodulen 



Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegriff ' des Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der DE 198 33 395 Al ist bereits eine solche Karosserie 
5 als bekannt zu entnehmen, deren Tragstruktur aus im 

wesentlichen vier grofif ormatigen Teilmodulen zusammengesetzt 
ist. Beispielsweise ein Vorbaumodul sowie ein Grundmodul 
dieser Tragstruktur umfassen dabei jeweils Tragerabschnitte 
und mit diesen verbundene Wand- und/oder Bodenabschnitte . 
10 Beim Zusammensetzten der Teilmodule werden Tragerabschnitte 
des einen Teilmoduls mit zugeordneten Tragerabschnitten des 
anderen Teilmoduls an StolJstellen miteinander verbunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Karosserie der 
15 eingangs genannten Art zu schaffen, mit der eine stark 

belastete Verbindung zwischen Teilmodulen sehr stabil und 
einfach zu realisieren ist. 

Die erf indungsgemaiie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
20 den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspriichen zu entnehmen. 
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Bei der Tragstruktur der erf indungsgem&lien Karosserie sind 
die einander jeweils zugeordneten Tragerabschnitte der beiden 
Teilmodule an Stoliflachen derart zu einem durchgehenden 
Trager zusammengesetzt, dass die Stoliflachen schrag zur 
Erstreckungsrichtung des Tragers verlauf en. Durch diesen 
schragen Verlauf der Stoliflachen wird eine Verbindung uber 
eine sehr grolie Flache im Verhaltnis zum Querschnitt des 
Tragers geschaffen, was eine auJierst stabile Anbindung der 
beiden Teile aneinander gewahrleistet . Aufierdem ist durch den 
schragen Verlauf der Stoliflachen ein Ausgleich von 
f ertigungstechnischen Toleranzen auf einfache Weise moglich, 
indem durch ein Verschieben der Tragerabschnitte zueinander - 
in Erstreckungsrichtung des Tragers - eine Einstellung der 
Tragerabschnitte sowohl in Erstreckungsrichtung des Tragers 
wie auch in Hohenrichtung in bestiramten Grenzen moglich ist. 
Es ist ersichtlich, das hierdurch die Teilmodule insgesamt 
auf einfache Weise gegeneinander ausgerichtet werden konnen. 
Die Schrage der Stoliflachen kann zudem auf einfache Art 
beispielsweise auf die Biegebelastung bzw. auf die neutrale 
Faser des Tragers abgestimmt werden. Als mitumfasst ist es zu 
betrachten, dass der schrage Verlauf der Stoliflachen auch 
durch mehrere aneinander anschlieliende Stufen gebildet sein 
kann. 

Sind die Langstragerabschnitte seitlich eines Grundmoduls und 
eines Vorbaumoduls angeordnet, so ergeben sich beim 
Zusammenf ugen seitliche Schweller der Tragstruktur, die eine 
sehr grolie Stabilitat der Tragstruktur im Anbindungsbereich 
der beiden besagten Teilmodule gewahrleisten . 

Sind die Stoliflachen der einander zugeordneten 
Tragerabschnitte ebenen ausgebildet, so ist eine besonders 
einfache Ausgestaltung der Tragerabschnitte im Bereich der 
Stoliflachen moglich. 

Sind die Tragerabschnitte jeweils aus einem Kastenprofil 
gebildet, welches durch die jeweilige ebene Stoliflache 
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stirnseitig verschlossen ist, so ergibt sich beim 
Zusammenfugen ein besonders fester Anbindungsbereich, wobei 
der Trager im Querschnitt ein doppeltes, etwa 8-formiges 
Kastenprofil aufweisen. 

Verlaufen die ebene Stolifiache und die jeweils zugeordnete 
Kastenwand in einem spitzen Winkel zueinander und bilden eine 
Spitze des Tragerabschnittes, so kann die Verbindung der 
Tragerabschnitt mittels einer am vorderen Ende der Spitze 
angeordneten Bef estigimgslasche verbessert werden. Die 
Bef estigungslasche sorgt dabei fur eine besonders gute- 
Anbindung der Spitze des einen Tragerabschnitts an dem 
anderen, wodurch beispielsweise ein sog. Abschalen - also ein 
Ablosen des einen Tragerabschnitts von der Spitze her - 
besonders wirksam vermieden ist. 

Eine zusatzliche Verbindung und Versteifung der beiden 
Teilmodule ist geschaffen, wenn neben den Tragerabschnitten 
auch die Wand- und/oder Bodenabschnitte der Module 
uberlappend miteinander verbunden sind. 

Aufierdem ergibt sich eine noch stabilere Verbindung von 
Grundmodul und Vorbaumodul, wenn zusatzlich nach oben 
abragende Saulenabschnitte der beiden Module miteinander 
verbunden sind. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispieles sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus grolif ormatigen Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur der erf indungsgemaJien 
Kraf twagenkarosserie ; 
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eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 
auf die aus Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur, welche mit Aufienbeplankungsteilen 
verkleidet ist; 

eine Perspektivansicht auf ein als Vorbaumodul 
ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur ; 

eine Perspektivansicht auf ein als Grundmodul 
ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 

eine perspektivische Draufsicht auf das Grundmodul 
und das Vorbaumodul nach dem Zusammenf ttgen; und in 

eine ausschnittsweise Seitenansicht auf das 
Grundmodul und das Vorbaumodul nach dem 
Zusammenf ugen . 

In Fig.l ist in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
eine Tragstruktur 10 einer Kraf twagenkarosserie gezeigt, die 
aus mehreren grofif ormatigen, im weiteren noch naher 

i25 beschriebenen Teilmodulen zusammengesetzt ist. Die Teilmodule 
der Tragstruktur 10 sind in. dem hier gezeigten 
Ausf uhrungsbeispiel jeweils aus einer Mehrzahl von 
. zusammengefugten Blechteilen hergestellt; gleichfalls konnen 
die Teilmodule jedoch auch in anderen Bauweisen, 

30 beispielsweise als sog. Space-frame, als Kunststof f teile, 

Metallgussteile, als Bauteile in sog. Sandwich-Bauweise oder 
dgl. vorgefertigt sein. Insbesondere sind dabei auch 
Kombinationen unterschiedlicher Bauweisen fur die 
zusammengeftigten Teilmodule je nach Anwendung und Belastung 

35 denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere tiber 
Klebverbindungen, Schweifiverbindungen oder dgl. 



Fig. 2 

5 

Fig. 3 

10 

Fig. 4 
Fig. 5 

15 

Fig. 6 
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zusammengefugt . Gleichfalls sinci andere gangig Verbindungen 
wie Schraubverbindungen oder dgl. denkbar. 

Ein in Zusammenschau von Fig.l mit Fig. 4 erkennbares 
5 Grundmodul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen 
einen Karosserieboden 14, der seitlich von Langstragern 15 
begrenzt ist. Nach vorne reicht das Grundmodul 12 mit 
Langstragerabschnitten 16 bis an Saulenabschnitte 18 von 
Vorderwandsaulen 20, welche von den jeweils zugeordnfeten 

10 vorderen Enden der seitlichen Langstragerabschnitte 16 nach 

oben abragen. Der Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 endet 
in einem erheblichen Abstand hinter dem vorderen Ende des 
Grundmoduls 12 bzw. hinter den Saulenabschnitten 18 der 
Vorderwandsaulen 20, Dabei ist der Karosserieboden 14 hier 

15 mit einem Mitteltunnel 22 sowie mit von diesem sich nach 

aulien erstreckenden Quertragern 24 versehen, welche mit den 
Langstragern 15 fest verbunden sind. Hinten endet das 
Grundmodul 12 hinter hinteren Radhausern 26, an deren 
Innenseite sich die seitlichen Langstrager 15 er-strecken. 

20 Oberhalb der hinteren Radhauser 26 sind Wandbereiche 30 der 
jeweiligen hinteren Seitenwand angeordnet. Das Grundmodul 12 
wird bereits vor dem Zusammenf ugen mit den anderen 
Teilmodulen so weit als m6glich ausgestattet . 

25 Wit dem Grundmodul 12 ist ein in Zusammenschau mit Fig. 3 

erkennbares Vorbaumodul 34 verbunden, welches zur vorderen 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und auf im weiteren noch 
naher beschriebene Weise crashstabil am Grundmodul 12 
abgestutzt ist. Hierzu umfasst das Vorbaumodul 34 einen 

30 vorderen Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 , welcher sich 
zwischen seitlichen Langstragerabschnitten 38 des 
Vorbaumoduls 34 erstreckt. Wie in Zusammenschau mit den Fig. 5 
erkennbar, enden der vordere Endbereich 36 des 
Karosseriebodens 14 und die seitlichen Langstragerabschnitte 

35 38 nach hinten zumindest annahernd auf einer Hohe. Nach vorne 
endet der vordere Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 an 
einer vorderen Stirnwand 40 der Fahrgastzelle, welche sich 
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vom vorderen Endbefeich 36 des Karosseriebodens 14 bis etwa 
auf Hohe der Bordwandkante der Tragstruktur 10 erstreckt. 
Seitlich wird die Stirnwand 40 von Saulenabschnitten 42 der 
Vorderwandsaulen 20 begrenzt, welche von den seitlichen 
5 Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 nach oben 

abragen. Am vorderen Ende des Vorbaumoduls 34 sind vordere 
Langstr&ger 4 4 erkennbar. Wie das Grundmodul 12 wird auch das 
Vorbaumodul 34 bereits vor dem Zusammenf iigen mit den anderen 
Teilmodulen, Aggregaten und Verkleidungsteilen so weit als 
10 moglich ausgestattet . 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 ist ein 
Dachmodul 4 6 aufsetzbar. Hinten schlieJit sich an das 
Grundmodul 12 ein Heckmodul 48 an, welches bei 
15 zusammengesetzter Tragstruktur 10 zusammen mit dem hinteren 
Endbereich des Grundmoduls 12 zur hinteren Knautschzone des 
Kraf twagens gehort . 

Wie in Fig. 2 dargestellt, ist die aus den Teilmodulen 
20 12,34,46 und 48 zusammengesetzte Tragstruktur 10 mit 

Aufienbeplankungsteilen aus Kunststoff, Blech oder dgl. 
verkleidet. So sind insbesondere vordere 

Kotf lugelverkleidungen so ausgebildet, dass die Ftigestelle 
zwischen den nach oben ragenden Saulenabschnitten 18 und 42 

25 des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 abgedeckt und von 
auJien nicht sichtbar ist. Seitliche Schwellerverkleidungen 50 
sind so ausgebildet, dass die Ftigestelle zwischen den 
jeweiligen Langstragerabschnitten 16 des Grundmoduls 12 und 
den Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 von aufien 

30 nicht sichtbar kaschiert ist. 

In den Figuren 5 und 6 ist in perspektivischer Draufsicht 
bzw. in ausschnittsweiser Seitenansicht das Grundmodul 12 und 
das Vorbaumodul 34 nach dem Zusammenf iigen dargestellt. Es ist 
35 erkennbar, dass sich der zum Vorbaumodul 34 gehorende vordere 
Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 zwischen den seitlichen 
Langstragerabschnitten 16 liber einen erheblichen 
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Langenbereich des Grundmoduls 12 nach hinten erstreckt. 
Weiter ist erkennbar, dass die einander zugeordneten 
seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 
und des Grundmoduls 12 an schrag zur Erstreckungsrichtung des 
5 Tragers verlaufenden Stoliflachen 54,56 der Tragerabschnitte 
16,38. zu dem durchgehehden Schweller 15 zusammengesetzt sind. 
Die seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 
34 und des Grundmoduls 12 sind hier als Kastenprofil aus zwei 
zusammengesetzten Blechschalen gestaltet, wobei die 

10 Langstragerabschnitte 16,38 an den einander zugewandten 

Stirnseiten . jeweils durch die zugehorige ebene Stofiflache 
54,56 stirnseitig. verschlossen sind. Die Stofiflachen 54,56 
bestehen hier aus durchgehenden ebenen Blechabschnitten, 
welche umlaufend - beispielsweise iiber eine Schweifiverbindung 

15 - mit dem Kastenprofil der Langstragerabschnitte 16,38 

verbunden ist. Naturlich ware es auch denkbar, anstelle der 
durchgehenden, den Querschnitt des Kastenprof ils vollstandig 
verschliefienden Blechabschnitte nur Flansche zu verwenden, 
welche beispielsweise an der Stirnseite des Kastenprof ils 

20 umlaufend angeordnet sein k5nnen. Auch ware es denkbar, dass 
der schrage Verlauf der Stoliflachen 54,56 durch mehrere 
aneinander anschlieliende Stufen gebildet sein kann. Die 
ebenen Stoliflachen 54,56 schliefien mit der jeweils 
zugeordneten Kastenwand des entsprechenden 

25 Langstragerabschnittes 16,38 einen spitzen Winkel a ein, so 
dass durch die ebene StoBflache 54,56 und die jeweils 
zugeordnete . Kastenwand eine Spitze des entsprechenden 
Langstragerabschnittes 16,38 gebildet ist. Am vorderen Ende 
der jeweiligen Spitzen 58 der Langstragerabschnitte 38 des 

30 Vorbaumoduls 34 ist jeweils eine Bef estigungslasche 62 

vorgesehen, iiber welche die Langstragerabschnitte 38 des 
Vorbaumoduls 34 zusatzlich mit den zugeharigen 
Langstragerabschnitten 16 des Grundmoduls 34 verbunden sind. 
Die Befestigungslaschen 62 sind dabei durch Verlangerungen 

35 der unteren Kastenwand 64 der Langstragerabschnitte 38 

gebildet und sorgen fur eine besonders gute Anbindung der 
Spitze 58, wodurch beispielsweise ein Abschalen - also ein 
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Ablosen des Tragerabschnitts 38 von der Spitze 58 her 
besonders wirksam vermieden ist. 

Wie in den Figuren 5 und 6 gezeigt, erstrecken sich die 
5 Stofiflachen 54,56 iiber die zumindest annahernd gesamte 
Uberdeckungslange der einander zugeordneten 

LangstrSgerabschnitte 16,38. Dabei entspricht die Lange der 
Stofiflachen 54,56 etwa der Lange des angrenzenden vorderen 
Endbereichs 36 des Karosseriebodens 14. 

10 

Nach : dem Zusammenf tigen der einander ' jeweils zugeordneten 
Langstragerabschnitte 16,38 entstehen seitliche Langstrager 
mit im Querschnitt doppeltem, etwa 8-formigen 
Kastenprof il . Die Stofiflachen 54,56 sind hier iiber eine 
15 Klebeverbindurig oder dgl . Fiigeverbindung und ggf. zusatzlich 
iiber eine mechanische Verbindung wie eine Schraubverbindung 
aneinander f estgelegt . 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte 18,42 des 

20 Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 umfassen jeweils 
aneinander angepasste Fiigeflachen, iiber welche die 
Saulenabschnitte 18,42 zu der Vorderwandsaule 20 verbunden 
sind. Die nach oben abragenden Saulenabschnitte 18,42 
umfassen jeweils ein im Querschnitt geschlossenes 

25 Kastenprof il, so dass nach dem Zusammenf iigen der jeweils 
zugeordneten Saulenabschnitte 18,42 besonders steife 
Tiirsaulen 20 mit im Querschnitt doppeltem, etwa 8-formigen 
Kastenprofil geschaffen sind. Durch den winkeligen Verbund 
der Saulenabschnitte 18 mit den Langstragerabschnitten 16 des 

30 Grundmoduls 12 bzw. den winkeligen Verbund der 

Saulenabschnitte 42 mit den Langstragerabschnitten 38 des 
Vorbaumoduls 34 wird eine besonders steife Abstiitzung des 
Vorbaumoduls 34 am Grundmodul 12 geschaffen. In 
Fahrzeugquerrichtung wird die Lage des Grundmoduls 12 und des 

35 Vorbaumoduls 34 nicht durch die besagten Fiigeflachen 54,56 
bestimmt, sondern beispielsweise durch Anlagef lachen des 
Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 im Bereich des 
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Mitteltunnels 22. Mit anderen Worten sind die Teilmodule 
12,34 in Fahrzeugquerrichtung durch Verschieben entlang der 
StoIJf lachen 54,56 gegeneinander auszurichten. Der zum 
Vorbaumodul gehorende vordere Endbereich 36 des 
Karosseriebodens 14 ist mit dem zum Grundmodul 12 gehorenden 
Bereich des Karosseriebodens 14 uberlappend verbunden, wie 
insbesondere aus Fig. 5 ersichtlich. Der Mitteltunnel 22 ist 
dabei sowohl in den vorderen Endbereich 36 wie auch in den 
Karosserieboden 14 eingeformt und mit Fiigef lachen versehen. 

Im Rahmen. der Erfindung als mitumf asst ist es zu betrachten, 
dass die' Stofiflachen 54,56 auch gekriimmt ausgebildet sein 
konnen . 
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DaimlerChrysler AG . Schwarz 

27.08.2002 



Patentanspruche 



1. Karosserie fur einen Kraftwagen, deren Tragstruktur (10) 
aus grofif ormatigen Teilmodulen (12,34,46,48) 
zusammengesetzt ist, wobei zwei miteinander verbundene 
Teilmodule (12,34) jeweils Tragerabschnitte (16,38) und 

5 mit diesen verbundene Wand- und/oder Bodenabschnitte 

(14,36) umfassen, und wobei Tragerabschnitte (16) des 
einen Teilmoduls (12) mit zugeordneten Tragerabschnitten 
(38) des anderen Teilmoduls (34) an StofJstellen (54,56) 
miteinander verbunden sind, 

10 dadurch gekennzeichnet, 

dass die einander jeweils zugeordneten Tragerabschnitte 
(16,38) der beiden Teilmodule (12,34) zu einem 
durchgehenden Trager (15)" zusammengesetzt sind, wobei 
Stoliflachen (54,56) der zusammengesetzten 

15 Tragerabschnitte (16,38) schrag zur Erstreckungsrichtung 

des Tragers (15) verlaufen. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

dass das eine Teilmodul ein Grundmodul (12) mit 
seitlichen Langstragerabschnitten (16) ist, welche mit 
seitlichen Langstragerabschnitten (38) des Vorbaumodul 
(34) verbindbar sind. 
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3. Karosserie nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die einander zugeordneten Tragerabschnitte (16,38) 
der beiden Teilmodule (12,34) jeweils eine ebene 
StoJiflache (54,56) aufweisen. 

4. Karosserie nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragerabschnitte (16,38) der beiden Teilmodule 
(12,34) jeweils. ein Kastenprofil- aufweisen, welches 
durch die ebene Stoflflache (54,56) stirnseitig 
verschlossen ist. 

5. Karosserie nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die ebene Stofiflache (54,56) mit der jeweils 
zugeordneten Kastenwand des Tragerabschnittes (16,38) 
einen spitzen Winkel (a) einschliefit . 

6. Karosserie nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass durch die ebene Stofiflache (54,56) und die jeweils 
zugeordnete Kastenwand eine Spitze (58) des 
Tragerabschnittes (38) gebildet ist, wobei am vorderen 
Ende der Spitze (58) eine Bef estigungslasche (62) 
vorgesehen ist, tiber welche die einander zugeordneten 
Tragerabschnitte (16,38) zusatzlich verbunden sind. 
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Karosserie nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die seitlichen Langstrager (15) einen 
Karosserieboden (14) begrenzen, wobei ein vorderer 
Endbereich (36) des Karosseriebodens (14) zum Vorbaumodul 
(34) gehort und sich zwischen den seitlichen 
Langstragerabschnitten (16) iiber einen erheblichen 
Langenbereich des Grundmoduls (12) nach hinten erstreckt. 



8, Karosserie nach Anspruch 7 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der zum Vorbaumodul (34) gehorende vordere 
Endbereich (36) des Karosseriebodens (14) mit dem zum 
15 Grundmodul (12) gehorenden Beireich des Karosseriebodens 

(14) iiberlappend verbunden ist. 



9. Karosserie nach Anspruch 7 oder 8, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

dass an den vorderen Enden der seitlichen 

Langstragerabschnitte (16) des Grundmoduls (12) nach oben 
abragende Saulenabschnitte (18) angeordnet sind, welche 
mit nach oben abragende Saulenabschnitte (42) der 
25 seitlichen Langstragerabschnitten (38) des Vorbaumoduls 

(34) zu verbinden sind. 



10. Karosserie nach Anspruch 9, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) 
des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) zu den 
Vorderwandsaulen (20) verbindbar sind. 
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Zusammenf as sun g 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserie fur einen 
Kraftwagen, deren Tragstruktur (10) aus groftf ormatigen 
Teilmodulen ( 12 , 34 , 4 6, 48 ) zusaramengesetzt ist, wobei zwei 
miteinander verbundene Teilmodule (12,34) jeweils 
5 Tragerabschnitte (16,38) und mit diesen verbundene Wand- 
und/oder Bodenabschnitte (14,36) umfassen, und wobei 
Tragerabschnitte (16) des einen Teilmoduls (12) mit 
zugeordneten Tragerabschnitten (38) des anderen Teilmoduls 
(34) an Stofistellen (54,56) miteinander verbunden sind. 

10 

Um eine stark. belastete Verbindung zwischen Teilmodulen 
(12,34) der Tragstruktur sehr stabil und einfach zu 

gestalten, sind die einander jeweils zugeordneten 

Tragerabschnitte (16,38) der beiden Teilmodule (12,34) zu 
p.5 einem durchgehenden Trager (15) zusammengesetzt , wobei 

Stofiflachen (54,56) der zusammengesetzten Tragerabschnitte 
(16,38) schrag zur Erstreckungsrichtung des Tragers (15) 

verlaufen. Durch diesen schragen Verlauf der StoJiflachen wird 

eine Verbindung uber eine sehr grolie Flache im Verhaltnis zum 
20 Querschnitt des Tragers geschaffen, was eine auBerst stabile 

Anbindung der beiden Teile aneinander gewahrleistet . 



Fig. 6 
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